Strukturteile im Trend

Lothar H. Kallien, Professor fir Maschinenbau/Fertigungs-
technik an der Hochschule in Aalen und spezialisiert auf das
Forschungsgebiet GieBereitechnik, liber Strukturteile, Salzker-
ne und zukinftige Wettbewerbsvorteile fiir DruckgieBer.

Die Erwartungen an die Euroguss in die-
sem Jahr waren relativ hoch. Haben sich
Ihre Erwartungen auch als Aussteller
auf der Sonderschau ,Forschung, die
Wissen schaf(f)t" erfllit?

Ja, das kann man so sagen. Wir hattensehr
interassantes Fachpublikum. Die Messe ist
ja generell sehr gut besucht in diesem Jahr,
worin sich auch die wirtschaftliche Lage
widerspiegelt. Die Besucher interessierten
sich besonders far unsere neue Entwick-
lung der Gasinjektion. Das gehort unter
anderem ja zum Thema Elektromobilitat
und kam sehr gut an.

Welche der hier ausgestellten techni-
schen Innovationen sind lhrer Meinung
nach besonders zukunftsorientiert? Was
hat sie Gberrascht?

Ich denke, das Thema Strukturbauteile
wird in der Branche gerade stark disku-
tiert. Man spricht ja davon, dass die Autos
der Zukunft wesentlich mehr Strukturtei-
le enthalten werden. Allerdings gibt es die
GieBereien, die diese Strukturteile liefern
kunnten, heute noch gar nicht. Ein deut-
scher Pkw-Hersteller hat sich jetzt vorge-
nommen, in Bayern eine neue GieBerei far
Strukturteile zu bauen. Das ist der eine
ganz groBe Trend, der andere Trend ist at-
wias, womit wir uns in Aalen auch beschaf-
tigen, und zwar die Salzkerntechnologie.
Wenn man in Zukunft auf DruckgieBma-
schinen Closed-Deck-Motorblocke herstel-
len maochte, braucht man dafar eine pas-
sende Kerntechnologie. Hier eignet sich
die Salzkerntechnologie, es ist aber noch
Entwicklungsarbeit zu leisten.

Welche Steigerungen der Produktivitit
lassen sich noch erreichen?

Ich denke es kommt nicht so sehr auf die
Produktivitat an. Es wird darum gehen,
die Energieeffizienz zu steigern, da man als
DruckgieBer danach gefragt werdenwird,
wieviel Energie man gebraucht hat, um ein
Bauteil herzustellen. Ein Wettbewerber, der
es schafft, das Teil mit weniger Energie,
weniger CO Einsatz, herzustellen, wird zu-
konftig den Zuschlag erhalten. Die Frage-
stellungen werden sich in diese Richtung

verlagern.

Der Leichtbau im Automobilbereich wird
angesichts der globalen Emissionsziele
immer wichtiger. Welche Rolle wird der
Einsatz von Magnesiumdruckguss beim
Thema Leichtbau in der Zukunft spielen?
Man wird nicht umhin kommen, Magnesi-
um einzusetzen, die Autos missen wegen
der Batteriegewichte, die eingesetzt wer-
den massen, wesentlich leichter werden.
Auch wir haben ein Forschungsvorhaben
im Bereich Magnesiumleichtbau begonnen,
bei dem wir mit der Gasinjektionstechnik
flussiges Material, welches zu einem be-
stimmten Zeitpunkt noch nicht erstarrt ist,
durch Gasdruck auspressen. So kdnnten
z. B. Strukturbauteile aus Magnesium in
der Zukunft mit hohlen Strukturen steifer
dargestellt werden.

Die Hochschule Aalen stellt auf der Mes-
se ein gekihites Druckgussgehduse fir
Leistungselektronik vor. Um was han-
deltes sich dabel genau und flir welche
Anwendungen ist es konkret geeignet?
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Dieses Teil haben wir auf Initiative eines
DruckgieBers entwickelt, der eine Anfra-
ge von einem Pkw-Hersteller fir ein ge-
kahltes Leistungselektronikgehause mit
eingegossenen Rohren erhalten hatte. Die
Rohre sollten der Kohlung dienen, da Giber
die Leistungselektronik in der Elektromo-
biliat viel Energie abgefthrt werden muss.
Wir hatten dann in Aalen die Idee, das gar
nicht mit Rohren zu machen, sondern mit
der Gasinjektionstechnik. Wirschiefen in
einvollgegossenes Bauteil Gas hinein, kurz
bevor es erstarrt ist. Durch den hohen Gas-
druck, wird die noch flissige Schmelze ver-
drangt und man erhalt ein Rohr bzw. ei-
nen Hohlkorper. Dieses Projekt kam nicht
zu Stande, das brachte uns aber auf die
Idee, ein Demonstratorbauteil mit Gasin-
jektionskanal, der zur Kuhlung benutzt
werden ktnnte, darzustellen. Diese Tech-
nologie hat hier auf der Messe schon gro-
Bes Interesse hervorgerufen.
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